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Hein van Tuijl, managing 

director EPEA Nederlandkunstgraskorrels op sportvelden staat ons nog 

helder voor de geest. Dit is het topje van de 

ijsberg. Zo komen bijvoorbeeld ook schade-

lijke chemicaliën uit gerecyclede pizzadozen en 

hagelslagverpakkingen in onze voeding terecht. 

Met de toenemende druk om méér te recyclen, 

ontstaat het levensgrote gevaar dat we onszelf en 

onze omgeving continu bloot blijven stellen aan 

ongedefinieerde en schadelijke materialen. Dit is 

helaas de richting waarin de circulaire economie 

zich op dit moment in snel tempo ontwikkelt. 

Circularity Passports
Het is duidelijk dat hoogwaardige recycling, 

‘upcycling’, roept om betere kwaliteitsnormen, 

beter ontwerp en slimme data uitwisseling. 

Immers, als we niet exact weten wat we in han-

den hebben, weten we ook niet wat we met onze 

gebouwen, producten en materialen kunnen of 

moeten. EPEA gebruikte daarom in de afgelopen 

jaren Circularity Passports om alle actoren in een 

waardeketen exact te informeren over het hoe 

en waarom met betrekking tot hoogwaardig 

hergebruik. Door de informatiekloof te dichten 

in de waardeketen, maken Circularity Passports 

de weg vrij voor producten en projecten in de 

richting van circulariteit. Circularity Passports 

kunnen aangevraagd en gebruikt worden door 

een scala aan stakeholders: van producenten, 

eigenaars van gebouw/systemen en gebruikers 

tot ontmantelingsbedrijven en materiaalleveran-

ciers. Verschillende informatieniveaus maken het 

mogelijk om data veilig te delen door de gehele 

waardeketen.

Buildings as Materials Banks 
Circularity Passports zijn een belangrijke inbreng 

van EPEA in het EU project Buildings as Materials 

Banks (BAMB) onder Horizon 2020, een samen-

werking van 16 partners die Materials Passports 

ontwikkelen. Daarnaast past EPEA paspoorten toe 

in projecten op verschillende schaalniveaus. Een 

belangrijk project hierin is het nieuwe stadskan-

toor van Venlo, waarin diverse materialen en 

producten van paspoorten voorzien zijn. Dit sluit 

aan bij de ambitie van de gemeente Venlo om de 

restwaarde van het gebouw en de materialen en 

producten optimaal te benutten.

Ook de Deense containerrederij Maersk gebruikt 

de paspoorten voor haar gigantische Triple E 

schepen. In Nederland werkt behalve Gemeente 

Venlo ook Park 20I20 met paspoorten. Deze 

pioniers duwden de ontwikkeling van paspoorten 

naar een volgend niveau en toonden aan dat 

paspoorten een fantastisch middel zijn om circu-

laire doelen te realiseren. Zo kunnen paspoorten 

goed inzichtelijk maken wat de waarde is voor 

hergebruik en recycling, maar ook waar de verbe-

terpunten liggen voor bijvoorbeeld materiaalsa-

menstelling of product /gebouw ontwerp. 

Brede bouwstroom
Waar het voorheen met name ontwikkelaars en 

vastgoedeigenaren waren die interesse toonden, 

zijn nu ook steeds meer aannemers en producen-

ten geïnteresseerd in het optekenen, verbeteren 

en delen van de waarde van hun producten in 

paspoorten. Er ontstaat een competitieve race 

rond productverbetering, maar ook rond eige-

naarschap. Immers, wie nu eigenaarschap claimt, 

heeft straks de beschikking over voorraden. 

Een nieuwe economie
Diverse productverbeteringen zijn door produ-

centen al doorgevoerd met ondersteuning van 

paspoorten. Het is op deze manier voor produ-

centen niet langer een streven om de goedkoop-

ste grondstoffen te sourcen die een minimum 

aan technische vereisten garanderen. Er ontstaan 

redenen om betere, schonere, grondstoffen te 

gebruiken en de continue waardevolle toepassing 

daarvan te sturen.

Afval is voedsel
Cradle to Cradle werd in Nederland populair 

onder de slogan ‘afval is voedsel’. Deze slogan is 

iedereen ongetwijfeld direct of indirect tegenge-

komen in marketingcampagnes van Nederlandse 

bedrijven in de afgelopen jaren. Met ‘afval is 

voedsel’ bedoelden we het voorkomen dat mate-

rialen op enig moment tijdens of na hun gebruik 

‘afval’ worden en verloren gaan. Een goede ont-

werpdoelstelling is daarom om ‘afval als voedsel’ 

te beschouwen. Deze visie kan ontwerpers, archi-

tecten en producenten helpen om vooraan in het 

proces al na te denken over de latere verwerking 

en nuttige toepassing van hun grondstoffen. Aan 

het einde van de rit, als materialen eenmaal tot 

afval verworden zijn, is het vaak te laat om nog te 

willen recyclen. ‘Downcycling’ is het gevolg.

Afval is afval?
Recentelijk zien we zelfs dat er enorme proble-

men ontstaan wanneer we tóch iets met ons 

‘afval’ proberen te doen: de discussie rondom 

Circularity Passports zijn een ontwikkeling gebaseerd 
op vele jaren ervaring in hergebruik en recycling. Het 
doel van de paspoorten is om waarde te genereren 
door de mogelijkheden en waarde voor hergebruik en 
recycling van producten en materialen op verschil-
lende niveaus in kaart te brengen en beschikbaar te 
maken voor de juiste partijen en op het juiste moment.

Circularity Passports:
de tool voor  
een positieve omslag!

BAMB
EPEA’s paspoorten bleven niet onop-

gemerkt, ook niet door ‘Europa’. 

In 2015 startte EPEA samen met 

Leefmilieu Brussel het project ‘Buil-

dings As Material Banks’ (BAMB). 

Een internationaal consortium van 

zestien partijen beoogt de interna-

tionale standaard voor materiaal 

paspoorten te ontwikkelen. De EU 

stelde er tien miljoen euro voor 

beschikbaar. Meldt u via de website 

aan voor het stakeholder netwerk 

om actief te participeren in het 

project: www.bamb2020.eu

epea
EPEA is een onderzoeks- en advies-

organisatie opgericht in 1987 door 

Dr. Michael Braungart. De organisa-

tie stond aan de basis van het Cradle 

to Cradle concept, wat op haar beurt 

de basis vormt voor de Circulaire 

Economie. EPEA werkt samen met 

opdrachtgevers aan de vertaling van 

deze concepten in hun producten, 

processen en gebouwen. www.

epea.nl

Reageren?

vantuijl@epea.com

hot topic
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Horen, zien, ruiken
Veiligheidsverleiding beweegt mensen op een 

positieve manier tot gewenst gedrag en geeft 

hen een veilig gevoel. Bewust en onbewust, via 

de zintuigen. Voor de openbare ruimte zijn er 

met name kansen als het gaat om zien, horen én 

ruiken. Denk aan geuren die iets prettigs oproe-

pen, kleuren die ons waarschuwen en verlichting 

om een prettige sfeer te creëren. Door openbare 

plaatsen op een slimme manier in te richten en 

goed te beheren, kan de beleving van veiligheid 

verbeteren en de neiging tot overlastgevend of 

crimineel gedrag fors verminderen.

De aaibare tunnel 
Wie zich vroeg in de ochtend door een metro van 

de RET laat vervoeren, hoort natuurgeluiden in de 

metrohallen. In de ochtendspits klinkt er klassieke 

muziek. In de avond klinkt er rustige muziek en 

in de late uren zorgt de muziek voor een meer 

intieme sfeer. Muziek maakt het wachten aan-

genamer en daardoor gevoelsmatig korter. Ook 

ruiken de reizigers citrus en groene geurtonen. 

De citrus doet schoon en fris aan, de geurtonen 

geven het geborgen gevoel van thuis zijn. En 

wat blijkt: uit het reizigersonderzoek komt naar 

voren dat ‘aangenaam wachten op het station’ is 

gestegen van een 7 naar een 7,8. 

In Tilburg spreken ze liever over een passage dan 

over een tunnel. Een tunnel is donker en onveilig. 

De nieuwe stationspassage ter hoogte van de 

Willem II-straat in Tilburg voelt juist prettig aan. 

Deze heeft een wand van lichtdoorlatende glazen 

bouwstenen. Deze stenen kunnen afzonderlijk 

worden verlicht. Ze vormen een interactieve 

wand die reageert op voorbijgangers, in de 

ochtend anders dan ’s avonds. Het kleurenpallet 

varieert, afhankelijk van weer, voorbijgangers of 

evenement. De wanden van glas en roestvrijstaal 

nodigen uit om aan te raken. De wand heeft 

rondingen, geen geschikt canvas voor graffiti. 

Bovendien is glas gemakkelijk schoon te maken 

en een kapotte bouwsteen kan eenvoudig wor-

den vervangen. Hufterproof dus, maar met een 

delicate uitstraling. 

Succesfactoren
Laten we tot slot nog even naar de eerder 

geschetste casus van het winkelcentrum kijken. 

Hoe had dit winkelcentrum een prettige plek 

kunnen zijn voor het winkelend publiek, de 

ondernemers én de jongeren met de inzet van 

veiligheidsverleiding? Analyseer vooraf wat bij de 

situatie past. Tot welk gedrag wilt u de bezoekers 

verleiden? Neem belevingsaspecten mee vanaf de 

start van het ontwerpproces. Zet experts in die 

een integraal concept kunnen maken. Denk daar-

bij bijvoorbeeld ook aan een stedenbouwkundige. 

Naast de inzet van experts is een goede nulme-

ting van belang. Bepaal aan de hand daarvan of 

verleidingselementen toegevoegde waarde heb-

ben, want inzet van veiligheidsverleiding is met 

name geschikt als aanvulling op en ter ondersteu-

ning van andere maatregelen.

Tot slot: ga niet over één nacht ijs. Het implemen-

teren van succesvolle interventies op het gebied 

van licht, kleur, geluid, geur en dergelijke luistert 

in de praktijk nauw. Effecten zijn sterk afhanke-

lijk van doel, doelgroep en context. Wat op de 

ene plek werkt, kan elders anders uitpakken. Er 

is bovendien een sterke noodzaak tot evenwicht 

van prikkels: de gebruikte prikkels moeten dus 

passen bij doel, doelgroep, setting en elkaar. Ook 

de intensiteit van de prikkels moet daarop zijn 

afgestemd om een optimaal effect te bereiken.

Een bekend probleem: na de bouw van een 

nieuw winkelcentrum klagen ondernemers 

al snel over jeugdoverlast. Het winkelcen-

trum is niet alleen ideaal voor winkelend publiek, 

jongeren vinden er ook een mooi plekje uit het 

zicht waar ze alcohol drinken, joints roken en 

naar muziek luisteren. In het ontwerp van het 

winkelcentrum is er dan te weinig naar sociale 

veiligheid gekeken en dat komt vaker voor. Daar 

ligt dus een uitdaging. 

In Amerika wordt in de jaren ’60 van de vorige 

eeuw al geëxperimenteerd in het ontwerp-

proces met aspecten rondom sociale veiligheid. 

Aan het begin van de jaren ’70 wordt daar de 

term Crime Prevention Through Environmental 

Design (CPTED) geïntroduceerd. In Nederland 

noemen we dat enkele jaren later Veilig Ontwerp 

en Beheer. Doel van Veilig Ontwerp en Beheer 

is om via een multidisciplinaire aanpak crimi-

naliteit en onveiligheid te bestrijden. Denk aan 

omgevingsgerichte maatregelen, zoals zichtlijnen 

aanbrengen voor meer toezicht. Tegenwoordig 

zien we daarin steeds meer creativiteit ontstaan 

in de vorm van maatregelen die mensen onbe-

wust verleiden tot gewenst gedrag. Bij het CCV 

noemen we dat ‘veiligheidsverleiding’. 

Sten meijer, het Centrum voor 

Criminaliteitspreventie en Veiligheid 

(CCV)

Een interactieve, aaibare tunnel of een metrostation waar je onbewust 
wordt geëntertaind. Je moet er maar opkomen. Recent publiceerde het Cen-
trum voor Criminaliteitspreventie en Veiligheid (CCV) het boek ‘Veiligheids-
verleiding’. In dit boek staan ruim 50 voorbeelden van hoe mensen door 
een andere inrichting van de omgeving verleid kunnen worden tot gewenst 
gedrag. De focus van het CCV lag daarbij op voorbeelden die bijdragen aan 
de veiligheidsbeleving en het verminderen van overlastgevend of crimineel 
gedrag.

meer weten

Het boek ‘Veiligheidsverleiding’ 

is gratis te downloaden via de 

website van het CCV: hetccv.nl/

zintuigbeinvloeding. Wilt u meer 

weten, of heeft u een voorbeeld 

gemist? Neem contact op met 

Sten Meijer, adviseur bij het CCV, 

via: sten.meijer@hetccv.nl of 06 

13 304 813.

Veilgheidsverleiding:  
hufterproof met  
delicate uitstraling
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De brancheorganisatie Brandveilig Bouwen Nederland brengt 
in november de twaalfde editie uit van de publicatie ‘De essen-
tiële bouwkundige controlepunten’, een checklist voor onder 
meer gebouweigenaren, bouwers en architecten om per 
onderdeel van een gebouw te controleren of de constructie 
voldoet aan de brandveiligheidseisen. Johan Bijvank is binnen 
BBN verantwoordelijk voor de promotie ervan. En die is nog 
altijd hard nodig, zeker nu door een terugtredende overheid 
de verantwoordelijkheid voor brandveiligheid meer bij de 
opdrachtgever komt te liggen.

Auteur: Peter Bekkering

Johan Bijvank, Promat BV, 

voorzitter van de PR-commissie 

Brandveilig Bouwen Nederland

Johan Bijvank houdt zich al jaren bezig met 

communicatie en marketing bij Promat BV, 

een fabrikant van brandveilige bouwmate-

rialen. Daarnaast is hij bij Brandveilig Bouwen 

Nederland, een brancheorganisatie die het 

brandveilig bouwen in Nederland wil bevorderen, 

voorzitter van de PR-commissie. De PR-commissie 

verzorgt de publicaties voor de website, regelt 

opleidingen, organiseert de jaarlijkse studiedag en 

is sinds 2005 verantwoordelijk voor de publicatie 

‘De essentiële bouwkundige controlepunten’. De 

publicatie, waarvan de jaarlijks herziene versie 

wordt gepresenteerd tijdens de BBN studiedag, 

is een checklist voor onder meer gebouweigena-

ren, bouwers en architecten om per onderdeel 

van een gebouw te controleren of de constructie 

voldoet aan de brandveiligheidseisen. Bijvank legt 

uit waarom destijds besloten werd de checklist 

uit te brengen: “Als brancheorganisatie praat 

je met overheidsorganisaties om regelgeving te 

bevorderen en inventariseer je bij de aangeslo-

ten producenten welke ontwikkelingen er zijn 

en welke innovaties nodig zijn. Maar pas door 

het uitbrengen van een tastbaar product voor 

gebouweigenaren, bouwers en architecten word 

je gezien als organisatie waar mensen daadwer-

kelijk concreet iets aan hebben. Ook omdat zo’n 

checklist veel onheil kan voorkomen.”

Doelgroepen
De publicatie ‘De essentiële bouwkundige con-

trolepunten’, waarvan op 23 november 2017 de 

twaalfde editie wordt gepresenteerd tijdens de 

studiedag ‘Brandveilig transformeren’, wordt niet 

actief aan groepen toegestuurd. 

Wel wordt via allerlei communicatiekanalen, 

zoals brandveilig.com, de eigen nieuwsbrief, de 

website bbn.nu en de websites van leveranciers, 

aangegeven dat de nieuwste versie beschikbaar 

is. Doelgroepen zijn bouwers (aannemers en 

installatiebedrijven), voorschrijvende instanties 

(architectenbureaus) en handhavers (gemeenten 

en brandweer). Een nieuwe doelgroep is sinds 

kort de private kwaliteitsborgingspartijen, omdat 

handhaving niet meer het alleenrecht is van 

gemeenten en brandweer (zie interview met Leo 

Oosterveen elders in deze editie). Bijvank weet 

dat de publicatie door steeds meer architecten 

en adviesbureaus ter hand wordt genomen, 

omdat het hen helpt bij het vinden van prakti-

sche informatie. Het boekje wordt per jaar 3.000 

keer gedrukt en verspreid via websiteaanvragen 

(ongeveer 140 per jaar) en aangesloten leden 

(2.700 per jaar).

Input
De input voor de jaarlijkse update van ‘De 

essentiële bouwkundige controlepunten’ komt 

via de werkgroepen binnen BBN, die zich met 

verschillende toepassingsgebieden bezighouden 

(zie ook elders in deze editie). Zij kijken zowel 

naar de nieuwe producten en innovaties als naar 

de veranderde regelgeving op hun toepassings-

gebied. Bijvank geeft een concreet voorbeeld: 

“Rookwerendheid wordt in Nederland sinds het 

eerste Bouwbesluit in 1991 vereist door een 

Interview met Johan Bijvank

Checklist brandveiligheid  
meer dan ooit nodig

Perfect volgens testrapport uitgevoerde brandwerende voorzieningen in de technische ruimte van 

het Steigenberger Airporthotel bij Schiphol.

Met plaatmateriaal 

beveiligde draag-

constructie zorgt ervoor 

dat bij brand de gebruikers 

veilig kunnen vluchten.

‘Na de brand bij de 
Punt in 2008 heeft 

de brandweer 
haar doctrine 

aangepast 
met als doel: 
nul dodelijke 

ongevallen met 
brandweer-

mensen.’
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‘In Nederland 
staan nog heel 
veel gebouwen 

die niet  
voldoen aan de 
minimale eisen 

van het  
Bouwbesluit.’

brandwerendheid van de constructie te eisen 

op het aspect vlamdichtheid. Daarbij wordt als 

vuistregel de anderhalf-maal-regel toegepast. Als 

bijvoorbeeld een wand 30 minuten brandwerend 

is op vlamdichtheid, dan wordt aangenomen 

dat hij 45 minuten rookwerend is. Met een 

nieuwe testnorm, de EN 6075, is de bepaling 

van de rookwerendheid duidelijk vastgelegd. De 

doorgang van koude rook moet worden gestopt. 

Hiernaar zal door de nieuwe versie van de bouw-

regelgeving verwezen gaan worden.”

Kwadrantenmodel
Een ander punt dat nieuw is in de laatste editie, 

van november 2016, is de extra informatie over 

het kwadrantenmodel van de brandweer. “Na 

de brand bij de Punt in 2008 heeft de brand-

weer haar doctrine aangepast met als doel: nul 

dodelijke ongevallen met brandweermensen. De 

nieuwe manier van werken wordt geïllustreerd 

met het kwadrantenmodel. Vier kwadranten die 

defensief afzetten tegen offensief en binneninzet 

tegen buiteninzet. In de defensieve buiteninzet 

heeft de bevelvoerder ervoor gekozen het pand 

niet te betreden en alleen te voorkomen dat 

de brand zich naar andere gebouwen uitbreidt 

en dat milieuschade wordt voorkomen. Het 

tegenovergestelde is de offensieve binneninzet 

waarbij de brand geblust en de gebruikers gered 

worden. Bij de binneninzet is de constructie van 

het gebouw van groot belang. De brandweer 

moet kunnen vertrouwen op de goede brandwe-

rendheid van compartimenten en vluchtwegen. 

Maar ook het gedrag van bouwmaterialen is van 

belang. Als de gevelbekleding bijvoorbeeld brand-

baar is, kan door brandvoortplanting de brand 

naar hogergelegen verdiepingen gaan.” 

Vertaling van regels
De controlepunten zijn een vertaling van regels 

naar de praktijk van een gebouw. Bijvank: “Het 

Bouwbesluit is het absolute minimum. De con-

trolepunten zijn nodig om aan gezond risicoma-

nagement te kunnen voldoen. Ik vergelijk het wel-

eens met een auto. Er is wettelijk in de Regeling 

voertuigen van de Wegenverkeerswet vastgelegd 

dat een auto remmen, een voorruit, banden met 

voldoende profiel en veiligheidsgordels moet 

hebben. Maar iemand koopt geen auto als er niet 

ook een airbag, hoofdsteun en andere veilig-

heidsmaatregelen in zitten. Want als koper wil je 

dat die risico’s zijn afgedekt. Die verantwoorde-

lijkheid is in de wet geregeld via de zorgplicht (zie 

interview met Oosterveen elders in deze editie). 

Dat betekent dat je als gebouweigenaar zorgt 

dat je aan de minimale eisen van het Bouwbesluit 

voldoet, maar daarboven goed risicomanagement 

toepast en voldoende marge in de veiligheid 

aanbrengt, kijkend naar het gebouw, de mensen 

en de risico’s. Zodat je bij een ramp ook juridisch 

kunt laten zien dat je er alles aan hebt gedaan 

om het te voorkomen.” 

Meer uitdagende onderdelen
Bij sommige controlepunten gaat het bijna altijd 

goed. Zoals bij de draagconstructies. En dat 

is ook wel te verklaren, vindt Bijvank: “Ze zijn 

gemakkelijk zichtbaar en goed te controleren en 

te handhaven.” Een ander verhaal zijn de meer 

uitdagende onderdelen, zoals het afdichten van 

doorvoeringen. “Fabrikanten maken oplossingen 

en testen die ook. In de praktijk kom je bij nieuw-

bouw en helemaal in renovatiesituaties zeer veel 

combinaties van wanden, technische leidingen, 

kabelgoten en kanalen tegen met uiteenlopende 

formaten die nooit allemaal zo getest kunnen 

zijn. Je hebt dus niet één-op-één situaties zoals 

bij draagconstructies, waardoor je toch uiteinde-

lijk moet improviseren.” Dat er daardoor oplos-

singen komen die niet brandwerend zijn, is een 

mengeling van onwil (vaak vanwege de kosten), 

slordigheid (vaak vanwege gebrek aan kennis) en 

het feit ‘dat het soms niet anders kan’. “Dat laat-

ste geldt met name bij renovatie. Omdat je reke-

ning moet houden met een bestaande situatie 

en er niet zoals bij nieuwbouw vanaf het begin 

rekening mee kunt houden in het ontwerp.”

Brandwerende deuren
Een ander voorbeeld waarbij vaak iets fout gaat 

zijn de brandwerende deuren. “Die zijn lang 

een ondergeschoven kindje geweest. Gelukkig 

begint dat te veranderen.” Bij de brandwerende 

deuren zit de fout niet zozeer in het ontwerp 

alswel in het gebruik in de praktijk. “Die deu-

ren zijn ontworpen om dicht te zijn of dicht te 

vallen, indien nodig. Dat wordt echter als lastig 

ervaren. Dus wordt er een houten kegje onder 

gezet. Soms wordt zelfs de complete dranger eraf 

geschroefd.”

Controle
Maar hoe zit het dan met de controle? Is die 

afdoende geregeld? “Per definitie natuurlijk niet, 

want als dat zo zou zijn, zouden bovenstaande 

situaties niet voorkomen.” Daarna besluit hij 

zijn antwoord te nuanceren. “Positief is dat het 

besef van het belang van brandveilig bouwen in 

onze maatschappij de afgelopen twee decennia 

enorm is toegenomen. Evenals het verantwoor-

delijkheidsgevoel bij de betrokkenen. Bovendien 

is brandveilig bouwen professioneler geworden. 

Dat heeft een aantal oorzaken. De eerste is de 

komst van het Bouwbesluit in 1991, waardoor de 

regelgeving gelijkgeschakeld werd. Een tweede 

oorzaak is de veranderde rol van de handha-

vende instanties, de gemeenten. Die waren eerst 

adviserend richting aannemer: ‘Het zou goed zijn 

het zo te bouwen’, en zijn nu meer controlerend 

c.q. handhavend: ‘Ik kom kijken of je aan de eisen 

voldoet’. Overigens verschilt dat nog wel van 

gemeente tot gemeente en dat zou natuurlijk niet 

zo moeten zijn.” 

Terugtredende overheid
Inmiddels is er sprake van een terugtredende 

overheid, die zich niet meer tot in detail overal 

mee wil bemoeien en steeds meer aan de maat-

schappij wil overlaten. “Dat betekent voor een 

opdrachtgever van een gebouw enerzijds dat hij 

gemakkelijker zaken rond veiligheid kan over-

slaan omdat er minder gecontroleerd wordt en 

de pakkans is afgenomen. Anderzijds betekent 

dat ook dat de verantwoordelijkheid van de 

opdrachtgever is toegenomen, omdat je bij een 

calamiteit niet meer standaard kunt zeggen: ‘De 

brandweer heeft het goedgekeurd’.” Bijvank haalt 

nog een ander punt aan: “In Nederland staan 

nog heel veel gebouwen die niet voldoen aan de 

minimale eisen van het Bouwbesluit. De contro-

lepunten zullen in deze gebouwen veel aandacht 

vragen. Het is niet mogelijk dit zo maar even aan 

te passen vanwege de kosten en het gebruik. 

Als gebruikers en brandweer dit weten, wordt 

er op aangepaste wijze zo veilig mogelijk mee 

om gegaan.” Hij haalt als voorbeeld verpleeghui-

zen aan: “Nieuwe verpleeghuizen hebben een 

indrukwekkende infrastructuur, waarbij goed is 

nagedacht over zaken als toegangscontrole en 

brandveiligheid. In oude verpleeghuizen tref je 

echter nog vaak gangen aan die volstaan met 

scootmobielen, waardoor evacueren niet zo snel 

kan als nodig en er een risico is op doden door 

rook. Afbreken en nieuwbouw plegen is de oplos-

sing. Helaas zijn grote rampen de beste aanjagers 

van verandering. Schrijnende voorbeelden als 

de Schipholbrand laten zien dat de put wordt 

gedempt als het kalf verdronken is. Maar zo 

werkt veiligheid; de voorzieningen zijn altijd de 

inzichten die door ongevallen werden verkregen.”

‘Helaas zijn grote rampen de beste aanjagers van 
verandering; de voorzieningen zijn altijd de inzichten die 

door ongevallen werden verkregen.’

Begin er maar aan! 

De kabels van vele technische 

installaties verlaten op de verdieping 

de schacht en moeten brandwerend 

worden afgewerkt. Deze details 

kunnen grote investeringen in 

veiligheid in gevaar brengen. Ze 

worden hier door specialisten 

afgewerkt en vastgelegd in een 

onderhoudssysteem.


